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DISPOSITIF DE PROTECTION D'OBJETS DISPOSES DANS LE 
COPFRE ARRIERE D'UN VEHICULE AUTOMOBILE 

La presente invention concerne un dispositif de 
5 protection d'objets disposes dans le coffre arriere 
d'un vehicule automobile ayant un toit repliable dans 
le coffre. 

On connait un dispositif de protection d'objets 
10 disposes dans le coffre arriere d' un vehicule 
automobile ayant un toit repliable mobile entre une 
position deployee dans laquelle il recouvre l'habitacle 
du vehicule, et une position pliee rangee dans laquelle 
il est range et escamote dans le coffre ferme par un 
capot. Un tel dispositif est du type comportant un 
panneau formant la limite verticale entre une region 
protegee du coffre adaptee a recevoir les objets et 
accessible quand le coffre est ouvert de 1' arriere vers, 
l'avant, et une seconde region du coffre adaptee a-, 
recevoir le toit en position pliee rangee et situee au- 
dessus de la region protegee, le panneau etant 
deplacable entre au moins une position de protection 
basse dans laquelle la region protegee occupe un 
premier volume qui est disponible quand le coffre est 
ferme et le toit est dans sa position pliee rangee, et 
une position de protection haute dans laquelle la 
region protegee occupe un second volume qui est 
disponible quand le coffre est ferme et le toit est 
dans sa position deployee, des premiers et des seconds 
moyens de verrouillage etant adaptes a verrouiller le 
panneau dans sa position de protection basse et dans sa 
position de protection haute respectivement , le panneau 
en position de protection basse etant adapte a cooperer 



avec un premier capteur de fagon a autoriser le pliage 
du toit. 

Un tel dispositif est decrit, par exemple, dans la 
5 demande de brevet frangais 2 796 901. Dans cette 
demande anterieure, le coffre arriere est ferme, d' une 
part, par un capot s'ouvrant de 1'avant vers 1' arriere 
afin de permettre le passage du toit lors de son 
mouvement entre sa position pliee rangee et sa position 
10 deployee, et, d' autre part, par une porte arriere 
s'ouvrant de 1' arriere vers 1'avant afin de permettre 
1' introduction des objets. Dans cette demande 
anterieure, le mouvement du toit et celui du capot sont 
commandes par des actionneurs uniquement quand le 
15 panneau est dans sa position de protection basse, ce 
qui assure la protection des objets. Et le mouvement de 
la porte arriere est commande manuellement , la presence 
de 1' utilisateur assurant la protection des objets- 

20 Toutefois, il existe des vehicules dont la fermeture et 
l'ouverture du coffre arriere est entierement 
automat isee : soit, comme dans la demande de brevet 
citee ci-dessus, le coffre comporte un capot et une 
porte arriere dont les mouvements respectifs sont 

25 commandes par des actionneurs, soit le coffre comporte 
un capot commande par un actionneur et articule de 
fagon a pouvoir etre ouvert aussi bien de 1'avant vers 
1' arriere que de 1' arriere vers 1'avant- 

30 De ce fait, les dispositifs de protection d' objets de 
l'art anterieur ne permettent pas de proteger les 
objets lors de la fermeture automat ique du coffre. 



Le but de la presente invention est de remedier a 
1' inconvenient precite, et de proposer un dispositif de 
protection d'objets qui soit simple, fiable, 
economique, d' utilisation aisee, et .capable d' assurer 
une reelle protection des bagages disposes a 
l'interieur du coffre arriere du vehicule quelque soit 
le mouvement de fermeture de 1 ' element fermant le 
coffre. 



Suivant la presente invention, la cooperation du 
panneau avec le premier capteur est telle que, quand le 
panneau est situe plus haut que la position de 
protection basse, • le toit ne peut etre plie, et la 
cooperation du panneau avec un second capteur est telle 
que, quand le panneau est situe plus haut que la 
position de protection haute, le coffre ne peut etre 
ferme . 

La cooperation du panneau avec l'un ou 1' autre des deux 
capteurs en fonction de sa position permet de proteger 
efficacement et simplement tout objet de tout 
endommagement pouvant etre cause aussi bien par le 
pliage du toit que par la fermeture du coffre. 

D'autres particularity et avantages de la presente 
invention apparaitront dans la description detaillee 
ci-apres 



Aux dessins annexes donnes uniquement a titre 
d' exemples non limitatif s : 



- la figure 1 represente une vue schematique en coupe 
transversale du coffre arriere d' un vehicule muni d'un 
dispositif de protection d'objets ; 

- la figure 2 est une vue schematique partielle d r un 
5 dispositif de protection d'objets selon la presente 

invention, le panneau etant en position de protection 
basse ; 

- la figure 3 est une vue semblable a la figure 2, le 
panneau etant en position de protection haute ; 

10 - la figure 4 est une vue en coupe longitudinale du 

coffre arriere d'un vehicule muni d'un dispositif 

conforme a la presente invention ; 

la figure 5 est une vue en perspective d'un 

dispositif conforme a la presente invention ; et 
15 - la figure 6 est une vue semblable a la figure 4 d'un 

dispositif selon un autre mode de realisation, 

Un vehicule automobile comporte un toit 1 repliable qui 
est mobile entre une position deployee dans laquelle il 
20 recouvre l'habitacle du vehicule, et une position pliee 
rangee dans laquelle il est range et escamote dans le 
coffre arriere 2 du vehicule, 

Dans l'exemple illustre aux figures 1 a 6, le toit 1 
25 comporte aux moins deux elements de toit, un element 
avant de toit 3 et un element arriere de toit 4, 
adaptes a etre replies sensiblement a 1' horizontale 
dans la partie superieure du coffre 2. 

30 Le coffre arriere 2 est muni d'un capot 5 qui est 
articule a la carrosserie 6 de fagon a pouvoir s'ouvrir 
d'une part de 1' arriere vers l 7 avant afin de permettre 
1' introduction d'objets 7 dans le coffre 2, et, d' autre 




part, de l'avant vers l'arriere afin de pentiettre le 
passage du toit 1 pliable. 

Le vehicule est muni d'un dispositif de protection 8 
des ob jets 7 disposes dans le coffre 2. Le dispositif 
de protection 8 comporte un panneau 9 qui forme la 
limite verticale entre une region protegee 10 du 
coffre 2 une seconde region 11 du coffre 2 situee au 
dessus de la region protegee 10. 

La region protegee 10 est adaptee a recevoir les 
objets 7 et elle est accessible quand le capot 5 du 
coffre 2 est ouvert de l'arriere vers l'avant. La 
seconde region 11 est adaptee a recevoir le toit 1 en 
position pliee rangee . 

Le panneau 9 est rigide et il est deplagable au moins 
entre une position de protection basse et une position* 
de protection haute. 

Quand le panneau 9 est dans sa position de protection 
basse, la region protegee 10 occupe un premier volume 
qui est disponible quand le capot 5 ferme le coffre 2, 
le toit 1 etant par ailleurs dans sa position pliee 
rangee . 

Quand le panneau 9 est dans sa position de protection 
haute, la region protegee 10 occupe un second volume 
qui est disponible quand le capot 5 ferme le coffre 2, 
le toit 1 etant par ailleurs dans sa position deployee. 

Des premiers moyens de verrouillage 12 sont adaptes a 
verrouiller le panneau 9 dans sa position de protection 
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basse, et des seconds moyens de verrouillage 13 sont 
adaptes a verrouiller le panneau 9 dans sa position de 
protection haute. 

Par ailleurs, le panneau 9, en position de protection 
basse, est adapte a cooperer avec un premier capteur 14 
de fagon a autoriser le pliage du toit 1 et la 
fermeture du capot 5. 

Selon 1' invention, la cooperation du panneau 9 avec le 
premier capteur 14 est telle que, quand le panneau 9 
est situe plus haut que la position de protection 
basse, le toit 1 ne peut etre plie, et la cooperation 
du panneau 9 avec un second capteur 15 est telle que 
quand le panneau 9, est situe plus haut que la position 
de protection haute, le coffre 2 ne peut etre ferme, 
des actionneurs etant adaptes a commander l'ouverture 
et la fermeture automatique du coffre 2 et le pliage et 
le deploiement du toit 1. Bien evidemment, chacun des 
deux capteurs 14,15 est relie au circuit electrique 
auquel sont relies les moyens de commande du mouvement 
du toit 1 et du capot 5. 

Ainsi, selon 1' invention, les objets 7 disposes dans la 
region protegee 10 ne peuvent etre endommages ni par le 
toit 1, ni par le capot 5, et, par la meme occasion, le 
toit 1 ne peut etre endommage par les objets 7. 

En effet, ni le toit 1 en position pliee rangee, ni le 
capot 5 en position fermee ne peuvent venir en contact 
avec le panneau 9 en position de protection basse du 
fait de la position geographique du panneau 9. 
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Et le capot 5 en position fermee ne peut venir en 
contact avec le panneau 9 en position de protection 
haute du fait de la position geographique du panneau 9. 

5 Si le panneau 9 est situe plus haut que sa position de 

protection haute, le capot 5 ne peut pas etre ferine. De 

meme, si le panneau 9 est au-dessus de sa position de 
protection basse, le toit 1 ne peut pas etre plie. 

10 Ainsi, quelle que soit sa position, le panneau 9 est 
protege de tout endommagement pouvant survenir suite a 
la manoeuvre du toit 1 ou du capot 5. Et, bien 
evidemment, il en est de meme des objets 7 qui sont 
dans la region protegee 10 dont il forme la limite. 

15 verticale superieure. Par la meme occasion, le toit 1, 
est protege de tout contact avec les objets 7 qui 
pourraient 1'endommager. 

Comme on peut le voir aux figures 2 a 5, un bras 16 est 
20 fixe a chaque cote lateral du panneau 9 de fagon mobile 
dans la direction transversale au vehicule. 

Chacun des deux bras 16 comporte un ergot 17 qui fait 
saillie transversalement vers l'exterieur de la region 
25 protegee 10, Chaque ergot 17 est adapte a penetrer dans 
une premiere ouverture 18 qui est realisee dans un 
element d' ancrage 19 solidaire de la carrosserie 6 et 
qui definit la position de protection basse, de fagon a 
verrouiller le panneau 9 dans cette position. 

30 

Dans l'exemple illustre aux figures 2 a 5, chaque 
bras 16 s'etend vers le bas du coffre 2 et est fixe, 
par son extremite superieure, de fagon flexible au 
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25 



30 



panneau 9, chaque bras 16 etant sollicite en permanence 
en direction de l'element d'ancrage 19 correspondant . 
Chaque ergot 17 est situe au niveau de l'extremite 
inferieure du bras 16 correspondant. La flexibility de 
la fixation du bras 16 au panneau 9 est suffisante pour 
conferer a 1' ergot 17 correspondant une amplitude de 
mouvement suffisant pour qu'il puisse s' engager et se 
degager de la premiere ouverture 18 de l'element 
d'ancrage 19 correspondant. Chaque bras 16 comporte une 
poignee 34 servant de moyen de prehension permettant a 
l'utilisateur de flechir le bras 16. 

Comme on peut le voir a la figure 3, le premier 
capteur 14 est loge dans la premiere ouverture 18. II 
est adapte a etre actionne par 1' ergot 17 quand ce 
dernier est dans la premiere ouverture 18 (figure 2) . 

Comme on peut le voir aux figures 2 a 5, chaque element 
d'ancrage 19 comporte une deuxieme ouverture 20 qui 
definit la position de protection haute, et dans 
laquelle 1' ergot 17 correspondant est adapte a penetrer 
de facon a verrouiller le panneau 9 dans cette 
position. Le second capteur 15 est loge dans la 
deuxieme ouverture 20 et il est adapte a etre actionne 
par 1' ergot 17 quand ce dernier est dans la deuxieme 
ouverture 20 (figure 3) . 

Par ailleurs, quand le capot 5 du coffre 2 est ouvert 
de l'arriere vers l'avant, le toit 1 etant par ailleurs 
dans sa position deployee, le panneau 9 peut etre 
deplace dans une position d' introduction haute situee 
au-dela de la position de protection haute de facon a 



faciliter 1' introduction des objets 7 dans la region 
'protegee 10. 

Ainsi, comme on peut le voir a la figure 4, la distance 
5 separant le bord arriere du panneau .9 du bord arriere 
du coffre 2 s'en trouve augraente (cf. la distance A 
quand le panneau 9 est dans sa position de protection 
haute et la distance B quand il est dans sa position 
d' introduction haute) 

10 

Avantageusement , des troisiemes moyens de 

verrouillage 21 sont adaptes a verrouiller le panneau 9 
dans sa position d f introduction haute. Comme on peut le 
voir a la figure 5, chaque element d'ancrage 19 
15 comporte une troisieme ouverture 22 qui definit la 
position d T introduction haute et dans laquelle 
1' ergot 17 correspondant est adapte a penetrer de fagon 
a verrouiller le panneau 9 dans cette position. 

20 Bien evidemment tant que le panneau 9 n T est pas 
redescendu jusqu'au niveau de sa position de protection 
haute, le capot 5 ne peut pas etre ferme. Et tant qu'il 
n'est pas redescendu jusqu'au niveau de sa position de 
protection basse, le toit 1 ne peut pas etre plie. 

25 

Dans l'exemple illustre a la figure 4, le vehicule est 
muni d'un dispositif adapte a faciliter 1' introduction 
des objets 7 sous le toit 1 (dispositif non illustre) . 
Ce dispositif est adapte a entrainer le toit 1 de sa 
30 position plie rangee a une position pliee surelevee 
dans laquelle le coffre 2 est ouvert de 1' arriere vers 
l'avant, le toit 1 faisant alors au moins partiellement 
saillie hors du coffre 2. Ainsi, "quand le capot 5 du 
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coffre 2 est ouvert de l'arriere vers 1'avant, le 
toit 1 etant par ailleurs dans sa position pli6e 
surelevee, le panneau 9 peut etre deplace dans une 
position d' introduction basse situee au-dela de la 
position de protection basse de fagon a faciliter 
1' introduction des -objets 7 dans la region protegee 10* 

Ainsi, comme on peut le voir a la figure 4, la distance 
separant le bord arriere du panneau 9 du bord arriere 
du coffre 2 s'en trouve augment e (cf. la distance C 
quand le panneau 9 est dans sa position de protection 
basse et la distance D quand il est dans sa position 
d' introduction basse) 

Avantageusement, des quatriemes moyens de 

verrouillage 23 sont adaptes a verrouiller le panneau 9 
dans sa position d' introduction basse. Comme on peut le 
voir a la figure 5, chaque element d'ancrage 19 
comporte une quatrieme ouverture 24 dans laquelle 
1' ergot 17 correspondant est adapte a penetrer de fagon 
a verrouiller le panneau 9 dans sa position 
d' introduction basse. 

Bien evidemment tant que le panneau 9 n'a pas atteint 
sa position de protection basse,, le toit 1 ne peut pas 
etre abaisse et le capot 5 ne peut pas etre ferme. 

Dans cet exemple particulier, la conformation des 
moyens de verrouillages 12, 13, 21 et 23 est telle que 
le panneau 9 ne peut prendre que quatre positions 
stables . 



Dans l'exemple illustre aux figures 4 et 5, le 
panneau 9 est monte mobile en rotation par rapport a la 
carrosserie 6: il est porte, au niveau cie son extremite 
avant, par un axe de rotation 25 est oriente dans la 
5 direction transversale du vehicule, et autour duquel il 
pivote . 

Dans l'exemple illustre a la figure 6 le panneau est 
monte de fagon relie de fagon mobile par rapport a la 

10 carrosserie par 1' intermediaire de deux paires de bras 
pivotant 26,27. La premiere paire de bras pivotant 26 
est monte en rotation, au niveau d' une premiere 
extremite, par rapport a la carrosserie 6, autour d' un 
premier axe de pivotement 28, et, au niveau d'une 

15 deuxieme extremity, par rapport au panneau 9 autour 
d'un second axe de pivotement 29. De meme, la deuxieme 
paire de bras pivotant 27 est monte en rotation, , au 
niveau d'une premiere extremite, par rapport a la 
carrosserie 6, autour d'un troisieme axe , de 

20 pivotement 30, et, au niveau d'une deuxieme extremite, 
par rapport au panneau 9 autour d'un quatri^me axe de 
pivotement 31. Le panneau 9 est entraine par la 
rotation des deux paires de bras pivotants 26,27 qui 
sont agences de fagon a former un parallelogramme, 

25 chacun des quatre axes de pivotement 28,29,30,31 etant 
oriente dans la direction transversale du vehicule. 
Bien que non represents a la figure 6, le panneau 9 
peut prendre les positions de protection basse et haute 
et les positions d' introduction basse et haute. 

30 

De plus, preference, afin d'ameliorer la protection des 
objets 7, corame on peut le voir a la figure 5, le 
dispositif de protection 8 comprend une paroi ■ de 
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fond 32 qui s'etend de fagon sensiblement verticale et 
limite la region de protection 10 en direction de 
1'avant du vehicule, et deux parois laterales 33 qui 
s'etendent de fa<?on sensiblement verticale et limitent 
5 la region de protection 10 dans la direction 
transversale au vehicule. Dans le present exemple, les 
panneaux lateraux constituent les moyens d' ancrage 19. 

Bien evidemment, la presente invention n'est pas 
10 limitee au mode de realisation decrit en detail ci- 
dessus . 

II serait aussi possible d'utiliser d' autres moyens 
pour rendre mobile 1' ergot 7, pour articuler le 

15 panneau 9 par rapport a la carrosserie 6, pour 
verrouiller le panneau 9 dans une de ses positions. II 
serait aussi possible que les moyens permettant 
l r articulation du panneau 9 ccmprennent des moyens 
rendant le panneau 9 stable quelle que soit sa 

20 position, les premier et deuxieme capteurs etant alors 
disposes le long de la trajectoire du panneau, 
respect ivement, sous la position de protection basse la 
plus haute, et entre la position de protection basse la 
plus haute et la position de protection haute la plus 

25 haute. 

II serait possible d'utiliser des moyens d'ancrage 19 
independants des panneaux lateraux 33 



RE VEN D I CAT I ON S 

1* Dispositif de protection (8) d'objets (7) disposes 
dans le coffre arri£re (2) d' un vehicule automobile 
5 ayant un toit (1) repliable mobile entre une position 
deployee dans laquelle il recouvre l'habitacle du 
vehicule, et une position pliee rangee dans laquelle il 
est range et escamote dans le coffre (2) ferme par un 
capot (5), le dispositif (8) comportant un panneau (9) 

10 formant la limit e verticale entre une region protegee 
(10) du coffre (2) adapt<Se a recevoir les objets (7) et 
accessible quand le coffre (2) est ouvert de l'arriere 
vers 1'avant, et une seconde region (11) du coffre (2). 
adaptee a recevoir- le toit (1) en position pliee rangee 

15 et situee au-dessus de la region protegee (10), le 
panneau (9) etant deplagable entre au moins une. 1 
position de protection basse dans laquelle la region, 
protegee (10) occupe un premier volume qui est', 
disponible quand le coffre (2) est ferme et le toit (1) 

20 est dans sa position pliee rangee, et une position de 
protection haute dans laquelle la region protegee (10) 
occupe un second volume qui est disponible quand le 
coffre (2) est ferme et le toit (1) est dans sa 
position deployee, des premiers (12) et des seconds 

25 (13) moyens de verrouillage etant adaptes a verrouiller 
le panneau (9) dans sa position de protection basse et 
dans sa position de protection haute respect ivement, le 
panneau (9) en position de protection basse etant 
adapte a cooperer avec un premier capteur (14) de fagon 

30 a autoriser le pliage du toit (1), caracterise en ce 
que la cooperation du panneau (9) avec le premier 
capteur (14) est telle que, quand le panneau (9) est 
situ6 plus haut que la position de protection basse, le 
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toit (1) ne peut etre plie, et en ce que la cooperation 
du panneau (9) avec un second capteur (15) est telle 
que, quand le panneau (9) est situe plus haut que la 
position de protection haute, le coffre (2) ne peut 
5 etre f erm6 . 

2. Dispositif (8) selon la revendication 1, 
caracterise en ce qu'un bras (16) est fixe a chaque 
cote lateral du panneau (9) de fagon mobile dans, ^la 

10 direction transversale au vehicule, chaque bras (16) 
comportant un ergot (17) faisant saillie 

transversalement vers l'exterieur de la region protegee 
(10), un element d' ancrage (19) solidaire de la 
carrosserie (6) comporte une premiere ouverture (18) 

15 dans laquelle est loge le premier capteur (14), 1' ergot 

(17) etant adapte a penetrer dans la premiere ouverture 

(18) de fagon a verrouiller le panneau (9) dans sa 
position de protection basse et a actionner le premier 
capteur (14) . 



en ce que chaque ergot (17) situe au niveau de 
1'extremite inferieure du bras (16) correspondant qui 
s'etend vers le bas du coffre (2) et qui est fixe de 
25 fagon flexible au panneau (9) , est sollicite en 
permanence en direction de 1' element d' ancrage (19). 

4. Dispositif selon la revendication 2 ou 3, 
caracterise en ce que 1' element d' ancrage (19) comporte 
30 une deuxieme ouverture (20) dans laquelle est loge le 
second capteur (15), I'ergot (17) etant adapte a 
penetrer dans la deuxieme ouverture (20) de fagon a 
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3. 



Dispositif selon la revendication 2, caracterise 



verrouiller le panneau (9) dans sa position de 
protection haute et a actionner le second capteur (15) . 



5. Dispositif de protection selon l'une des 
revendications 1 a 4, caracterise en. ce que, quand le 
toit (1) est dans sa position deployee et le coffre (2) 
est ouvert de l'arriere vers l'avant, le panneau (9) 
peut etre deplace dans une position d' introduction 
haute situee au-dela de la position de protection haute 
de facon a faciliter 1' introduction des bagages (7) 
dans la region protegee (10) . 

6. Dispositif de protection selon la revendication 5, 
caracterise en ce que des troisiemes moyens de 
verrouillage (21) sont adaptes a verrouiller le panneau 
(9) dans sa position d' introduction haute. ■■ 

7. Dispositif selon la revendication 6 dependante de- 
la revendication 2, caracterise en ce que 1' element 
d'ancrage (19) coraporte une troisieme ouverture (22) 
dans laquelle 1' ergot (17) est adapte a penetrer de 
fagon a verrouiller le panneau (9) dans sa position 
d' introduction haute. 

8. Dispositif de protection selon l'une des 
revendications 1 a 7, le vehicule etant muni d' un 
dispositif adapte a faciliter 1 ' introduction des objets 
(7) sous le toit (1) en l'entrainant de sa position 
plie rangee a une position pliee surelevee dans 
laquelle le coffre (2) est ouvert de l'arriere vers 
l'avant et le toit (1) fait au moins partiellement 
saillie hors du coffre (2), caracterise en ce que, quand 
le toit (1) est dans sa position pliee surelevee et le 



coffre (2) est ouvert de l'arriere vers l'avant, le 
panneau (9) peut etre deplace dans une position 
d' introduction basse situee au-dela de la position de 
protection basse de facon a faciliter 1' introduction 

5 des bagages (7) dans la region protegee (10), la 
cooperation du panneau (9) avec le premier capteur (14) 
etant telle que, quand le panneau (9) est situe plus 
haut que la position de protection basse, le toit (1) 
ne peut etre abaisse et le capot (2) ne peut etre 

10 f erme . 

9. Dispositif selon la revendication 8, caracterise 
en ce que des quatriemes moyens de verrouillage (23) 
sont adaptes a verrouiller le panneau (9) dans sa 

15 position d' introduction basse. 

10. Dispositif selon la revendication 9 dependante de 
la revendication 2, caracterise en ce que 1' element 
d'ancrage (19) comporte une quatrieme ouverture (24) 

20 dans laquelle 1' ergot (17) est adapte a penetrer de 
facon a verrouiller le panneau (9) dans sa position 
d' introduction basse. 
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